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הצגת עבודת צוותי המאיץ
במסגרת מפגש למידה
של תחבורה היום-מחר

מנהל תכנון
ופיתוח תשתיות



קצת עלי – דן שטרן
מנהל תחום אינטגרציה במאיץ



נסיעות 
באוטובוסים 

 ק״מ1,500

המצב הקיים

עלייה בשימוש 
ברכב פרטי לעומת 

תח"צ

שימוש בתח"צ בהשוואה לעולםנסיעה ברכב פרטי בהשוואה לעולם

ישראל
60%

קופנהגן
30%

לונדון
38%

פריז
20%

מדריד
22%

ישראל
קופנהגן11%

18%

לונדון
37%

פריז
34%

מדריד
39%

עלייה ברמת המינוע

כיום

נסיעות
ברכב פרטי

 ק״מ36,000

2002

התנהגות הצרכנים

2016 1996

בעלי רכב אחד 
או יותר
79%

בעלי רכב אחד 
או יותר
64%

נסיעות 
באוטובוסים 

 ק״מ1,000

נסיעות
ברכב פרטי

 ק״מ24,000



המצב הקיים

שטחי מסופים
לפי דונם

שטחי חניוני לילה
לפי דונם

מצב תשתיות

צירי העדפה
לפי ק״מ

שבילי אופניים
לפי ק״מ

שטח נדרש
2040ל 

שטח נדרש

מצב קיים

2116

1066
741

שטח נדרש
2040ל 

שטח נדרש
מצב קיים

2288

1066
850

מצב נדרש

מצב קיים

2040יעד 
2300

1050

316

מצב נדרש

מצב קיים

2040יעד 
3750

2130

800



פתרונות ארוכי טווח

תכנית אסטרטגית 
למסופים

רכבת קלה בגוש דן

מטרו
רכבות כבדות

מסילה מזרחית, מסילה רביעית 
431באיילון, מסילה 

ועוד...

תכנית אסטרטגית 
לחברה הערבית

רק״ל נופית



מטרת המאיץ

יצירת אלטרנטיבה לרכב הפרטי בטווח הקצר והבינוני
בעיקר בתווך העירוני



דגש על חווית משתמש
היפוך הפרמידה



תפיסת המאיץ
דגש על חווית משתמש

Last Mile

שירות

תשתית



חישמול המערך
אוטובוסים ומסופים

שיפור • רעש,  אויר,   – זיהום  מפחיתים  חשמליים  כלים 
חווית נסיעה

 כלים חשמליים כיום87•

 כלים3000 - 2026 מהצי עד 60%תכנית להעברת •

 – כל הכלים שירכשו יהיו חשמליים2026החל מ•

בתשתיות • והשקעה  ברכש  מיליארד  חצי  של  השקעה 
קיימות



תקציבי תכנית החומש

אופנייםצירי העדפה

מסופים

2,000

3,500

6,000

תוספות שירות בתחבורה הציבורית

חניוני חנה וסע

7,000

800

*במיליוני ₪



 מבנה עבודה
מטריציוני

מנהל תכנון
ופיתוח תשתיות

מסופים

אופניים

חניוני חנה וסע

צירי העדפה

תוספות שירות
יישום

תודעה וקשרי קהילה



סביבת עבודה
אג'ילית

חלוקת משימות למקטעים
קטנים ככל האפשר ומעקב רציף 

אחרי העבודה

האב עבודה
סביבה פיסית מאפשרת 

מפגש ורישות

סדירויות עבודה
 ושבועיות, ועדות ישיבות יומיות

היגוי, ימי קידום ועוד

לניהול העבודה כלים טכנולוגיים 
ולשימור הידע



אתגרים קיימים
מול רשויות מקומיות

פיתוח • לצורך  המשרד  פועל  מולה  המרכזית  המרחבית  היחידה 
הרשות המקומיתרשת התחבורה לטווח הבינוני היא 

בסנכרון • פער  יש  רבים  העירוני במקרים  הפיתוח  תפיסת  בין 
לבין תפיסת הפיתוח התחבורתי 

הציבורית• בתחבורה  הליבה  ברשויות פרויקטי  המשרד  שמוביל   
מקומיות )תכנית המסופים, מהיר לעיר, אופנידן( אינם מסונכרנים

 לקדם או לעכב פרויקטים בעלי חשיבות למשרד הכוחכתוצאה מכך, •
הציבורית  המקומיות ולתחבורה  הרשויות  בידי  יכולת נמצא   –

של  הפעולה  שיתוף  במידת  תלויה  במטרותיו  לעמוד  המשרד 
הרשויות

רשויות • מול  סנקציות  להפעיל  היכולת  משתפות בנוסף,  שאינן 
הינה מוגבלתפעולה 

קיימת אי-וודאות לטווח ארוך •

תשתיות 
בטיחות

נתיבי 
העדפה

שבילי 
אופניים

מסופי 
תחבורה 
ציבורית

רשת קווי 
אוטובוסים

פרויקטי 
פיתוח 
קטנים

ניהול 
תנועה / 
רמזורים



יחס שונהרשויות שונות



צבר פרויקטים משמעותי

תחילת שיח
מול הרשות

חתימה על
הסכם עקרונות

גיבוש חבילת פרויקטים
)נת"צים, מסופים, אופניים(

רשויות החומש
ייזום הסכם מלא מול רשות

התקדמות תכנונית
תכנון מוקדם

הוספת כלי סיוע
הליכתיות, טכנולוגיה וכו'

ביצוע פרויקטים
פרויקטים טקטיים 

)הוכחת רצינות( חתימה על
הסכם מלא

יציאה לביצוע חבילת פרויקטיםתכנון מפורט



רשויות השינוי
יצירת שינוי ברשות בטווח 

הקצר

פרויקטים
טקטיים

חשיבות
מקומית  הנהגה

התאמת
לרשות  שינוי

איגום
משרדיים  כלים
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