
 היבטים אורבניים והשפעת הרכבת על העיר ועל מרכזה
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      במודיעין צ"תח/ הרגלי שימוש ברכב פרטי 

 ב ביחס לישראל"מערכת הרכבות באירופה וארה 

 תחנות הרכבת במודיעין: 

 השפעה על מחירי נדלן והתפתחות מסחר ותעסוקה 

 מחשבות לעתיד בתכנית המתאר 

 תנאים ופעולות להגדלת המשתמשים ברכבת 
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   מה במצגת



 
 

 

 

   6כביש  

 1כביש  

 431כביש  

 443כביש  
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   רשת כבישים ארציים ביחס לעיר 
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   עקרונות הבינוי 
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   העמקים 
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 מיקום העיר בסמיכות למערכת כבישים

 ארצית

 

 (רמת מינוע לנפש גבוהה מאוד)  8חתך סוציו אקונומי 

 

 פרטיתכנון השכונות מוטה רכב 

 

 קווים עירוניים ארוכים בתדירות נמוכה 

 ארוךנסיעה זמן 

 

 רמת השימוש בתחבורה  שבה מציאות 

 ציבורית ביחס לרכב הפרטי  נמוכה

 נפשות  1000כלי רכב ל 270ממוצע מינוע הארצי 

 נתונים כלליים
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 התפלגות השימוש בכלי תחבורה במודיעין 

 :י נתוני רכבת ישראל"עפ

 במשתמשים 10%גידול של  2011-2014

 בשנה 12%גידול של , 22%גידול של  2011-2015

 א הם ממודיעין מכבים רעות"לת בשטליםמכלל הנוסעים  12%סקר שנערך לאחרונה עולה כי 

 ?ורבים אחרים יצאו מהעיר ברכבת  12%מ שאותם "מה צריך לעשות ע
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  ב"הבדלים ביחס למערכת הרכבות באירופה וארה 

מערכת התחנות והמסילות בארץ לבין  ההבדלים היסודיים בין 

 :בארצות אירופה ואמריקהמקבילותיה 

 

     למטרופוליניםללא קישור ( כ"סה 4) מטרופוליטניםמיעוט 

 (מגביל את נפחי המשתמשים)שכנות בארצות  

 

 ריבוי יחסי של תחנות פרבריות   

 (מערך תומך של הזנה לתחנת הרכבתהמחייב ) 

 

 (  מגביל אפשרויות לתחנות במרכזי ערים)מיעוט תחנות קצה  
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   מיקום התחנה ביחס לעיר
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תוך יצירת , המסילתית אל  לב העירכניסה של המערכת מאפשרת קצה תחנת 

 המגבלה של המשכיות הקו ללאסביב התחנה אפשרות לפיתוח אינטנסיבי 
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  מיקום תחנות בעולם
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   מיקום התחנה ביחס לעיר 

עונה למדיניות המעדיפה  , הפיתוח סביב התחנות

 .הגדלת זכויות הבניה בסמוך למרכזי תחבורה

 

 ניתן להגדיל את זכויות, 35א "י תמ"עפ –בישראל 

 . הבניה בקרבת מרכזי תחבורה

 :מתוך

TOWARDS AN URBAN RENAISSANCE 
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  מיקום התחנה ביחס לעיר 
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יחד עם   ר"המעתוואי הרכבת עובר בלב 

 האיילון, עורק התחבורה הראשי

 האוניברסיטה

 ארלוזורוב

 השלום

 ההגנה
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תוואי הרכבת מזין את המרכז  

 המטרופוליני

 ספיבק, שחר, לרמן -5 מ"תמ -א"תכנית מתאר מחוז ת אדריכלות ובינוי ערים מליס -אסיף  –ש "תכנית מתאר ב

 עקרונות אלה באים לידי ביטוי וקווי הרכבת מותווים בלב המטרופולין, בישראל המטרופוליניםבתכניות 
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  מיקום תחנות ביחס לערים בישראל 
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  הסיבות למיקום התחנות בישראל והתוצאה 

 :שכזה גוררמיקום 

 .צ"תחפ "העדפת שימוש ברכב ע

 .התדרדרות מרכזי החיים העירוניים וצמצום חיי הרחוב

 .כמות המשתמשים יורדת

 :לעירביחס של התחנה " ברירת מחדל"הגורמים למיקום 

 .הימנעות מתחנות קצה

בהוצאות הכרוכות בהעברת קו רכבת בלב מרקם  חסכון 

 .עירוני

 .העדר טיפול כולל במרכזי תחבורה  משולבים

התווייה בריחוק ממרכז העיר הקיים 

אילוצי השטח  , BIGובסמיכות למתחם 

 .הרחיקו את התחנה ממבני הרציפים

 המיקום הנוכחי מעודד תחבורה פרטית
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   אבני דרך בהקמת תחנת הרכבת במודיעין 

 התקבלה החלטה על בניית תחנת רכבת   2001

 הרכבת החלה לפעול  2008

קרקעית הראשונה  -תחנת הרכבת התת

 ,  בישראל

מטרים מתחת  15-ממוקמים כהתחנה רציפי 

 .לפני האדמה

 

התחנה היא חלקה ממרכז תחבורה המאחד את  

 ( אוטובוסים בין עירוני ועירוני, רכבת). בעיר צ"התחתנועות 

 

 

 

 

 פארק טכנולוגי

 מרכז עינב 
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   מודיעין מרכז 

 כניסה למנהרת התחנה מטר מתחת למפלס 15רציפים 
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 מרכז תחבורה הציבורית 

 תחנת רכבת 

 מסוף אוטובוסים בין עירוני 

 מסוף אוטובוסים עירוני 
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  מרכז לתחבורה ציבורית 

מסוף אוטובוסים  

 עירוני ובין עירוני

והקשר המידי 

 לתחנת הרכבת
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   החדש במודיעין ר"המע 

 מודיעין מרכז

מכללה ומעונות  
 סטודנטים

 פארק ענבה

מרכז ספורט  
 עירוני

 קניון עזריאלי

דיור מוגן               
 120עד  

 מרכז תרבות

מרכז עסקים  
שימושים  
 מעורבים
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  מבט אל מרכז לתחבורה ציבורית 
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 מרכז תחבורה המפרץ 

 משולב צ"תחמרכז 
 אדריכל עוזי גורדון
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מחירי קרקע והוצאות פיתוח ביחס למרחק ממרכז  

  התחבורה
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 תחנת הרכבת כמנוף לפיתוח מסחר ותעסוקה 

 מיקום תחנת הרכבת הוא הדבר

 הבא של עולם המסחר והמשרדים 

 

 יזמים מחפשים קרקעות בסביבת

 תחנות רכבת עתידיות 

 

 בעפולה נסקו בעקבות הגעת הרכבת הנדלןמחירי 

 

 הוא היחיד שניגש למכרז, עזריאלי זיהה את הפוטנציאל ראשון

 .השאר הוא כבר היסטוריה. בצמוד לתחנת השלום
 (בן שחר שמנסקי)תמיר בן שחר 
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  2040תכנית מתאר  –רכבת תכניות לעתיד  

 2020/מד

 רובע עסקים שימושים מעורבים מתאר בהתהוות

 תחנה ברובע העסקים הארכת קו הרכבת לרובע העסקים

 תחנת רכבת   תכנית בינוי
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  תחנת פאתי מודיעין 

 נבנתה בניתוק ממרכזי המסחר והתעסוקה

 

 כלי רכב 800הכשרת חניון ל 

 ומסילות הרכבת 431הקמת גשר להולכי רגל מעל כביש 

 

 ?ניצול הזדמנות! פספוס הזדמנות
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 (חיבור ישיר לירושלים)קשת מודיעין  

 לירושלים 1Aקו 

 קו למודיעין

 קשת מודיעין

 לירושלים 1Aחיבור ישיר לקו   

 .  בלבד' דק 17זמן נסיעה משוער של    
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  עיבוי בינוי שימושים מעורבים בתחנת פאתי מודיעין 

 2020/מד

 מתאר בהתהוות
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 תנאים להגדלת מספר המשתמשים בתחבורה ציבורית 

 צ"לתחנגישות נוחה 

 לוחות זמנים קבועים

 יצירת וודאות בזמן ההגעה מהבית לעבודה

 למשתמש צ"התחיצירת אמון בין 
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 מצב קיים –מסלולי אוטובוסים עירונים  

 הרכבתמסורבלת לתחנת קווים ארוכים נגישות 

 לעבודהוודאות בזמן ההגעה מהבית חוסר 
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  בתכנון -מסלולי אוטובוסים עירונים  

 קווים מעגליים וקצרים מהשכונה למרכז התחבורה וחזרה

 הרכבת נגישות מהירה בזמינות גבוהה לתחנת 

 לעבודהההגעה מהבית במשך זמן וודאות הגברת 
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 רוכבים לרכבת 
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  שבילי אופנים בעולם  

On-Road Bikeway 

Off-Road Shared Pathway 
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 רפורמה בשבילי אופנים 
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  מחשבות לעתיד 

שמירת זכויות דרך למערכת הסעת 

 המונים בתכנית המתאר החדשה 

 לקשר רציף ומהיר לתחנות הרכבת

הפעלת קו רכבת בתדירות גבוהה בין  

 פאתי מודיעין לרובע העסקים  
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  סכום 

 מהווה מנוף לפיתוח וצמיחה כלכלית רכבת במרכז העיר תחנת 
 (ואזורי התעסוקה, מכללה, לתחנת הרכבת ר"במעהיזמים התייחסות )        

 

 בתכניות מתארמומלץ: 

זכויות דרך לרכבת העיר כולל קרובה ככל שניתן למרכז לתחנה לקבוע מיקום •

 (גם במחיר של גישה תת קרקעית). ונתיבי אופנים מזינים

 זכויות במרחב התחנהותוספת  (מעורבים)התאמת שימושים לבחון •

 

 אל תחנת הרכבת צ"תחיצירת וודאות למשתמש באמינות וזמינות 

 

התייחסות לתחנה כאל שער כניסה לעיר הן בהיבט האדריכלי והן בהיבט העסקי 

 

         


